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Abstract of DE3500718 

An arrangement is proposed, which serves for 
feeding fuel from a storage tank by way of a 
feedline to the internal combustion engine of a 
motor vehicle. The feed arrangement has a 
fuel spinner arranged in the storage tank and a 
feed pump functionally connected to the 
feedline, the intake aperture of which pump 
lies in the fuel spinner, in addition the feed 
arrangement is provided with a return line for 
the excess fuel fed to the internal combustion 
engine, the outlet aperture of which line opens 
into the fuel spinner. In order to ensure a 
reliable supply to the internal combustion 
engine in all possible operating states of the 
motor vehicle, even in the case of a low fuel 
level, the wall of the fuel spinner is completely 
closed, the outlet aperture of the return line 
lies above the fuel level present in the fuel 
spinner and a feed device for the fuel feeds 
the fuel spinner with fuel from the storage tank. 
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(§4) Anordnung zuni Fordern von Kraftstoff aus ainem Vorratstank, ubar aine Forderleitung 2ur. 
Bren.nkraftmaschine eine? Kraftfahrzeuges 
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Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer .Anordnung. nach 
der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist schon eine F5r- 
deranordnung bekannt, bci der die Wand, des Dralltop- 
fes spiralfdrmig ausgebildet ist und somit das Innere des 
Dralltopfes stets mit dern Kraftstoffvorratstank leitend 
verbunden ist Wenn der Vorratstank aber fast leer ist 
und das Kraftfahrzeug am Hang — also schragstehend 
— geparkt wird, kann sich der Dralltopf Ober .den Spi- 
ralgang in den Vorratstank entleeren. Ein Starten des 
Kraftfahrzeuges ist damit ohne Nachfullen" des Tankes 
ausgeschlossen. Weiter konnen sich auch ahnliche Pro- 
bleme bei Kurvenfahrt mit niedrigem Kraftstoffspiegel 
im Tank ergeben. 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Anordnung zum Fordern von 
Kraftstoff mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Hauptanspruchs hat demgegenilber den Vorteil, daB 
sich stets eine ausreichende Kraftstoffmenge im Drall- 
topf befindet, solange der Vorratstank noch Kraftstoff 
enth&lt, so daB ein problemloses Betreiben der Brenn- 
kraftmaschine auch bei den geschilderten Betriebszu- 
. stariden sichergestellt ist Ein Leerlaufen des Dralltopfes 
ist durch diegeschlossene Ausf Qhrung nicht mdglich. 

Durch die in den Unteranspriichen aufgefflhrteh 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen 
Anordnung.mdglich. 

Zeichnung 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist. in der 
Zeichnung dargestellt und. in der nachfolgeriden Be- 
schreibung naher erlautert Die einzige ziir Zeichnung 
gehorende Figur zeigt eine skizzenhafte, unmaBstabli- 
che Prinzipdarsteliung der Forderahordnung, mit einem 
Vorratstank einer Ftfrderpumpe, einen in dem Vorrats- 
tank befindlichen Dralltopf, in gen eine Riickfiihrleitung 
miindet.sowie mit einer von. der Anordnung mit Kraft- 
stoff zu verso rgenden Brennkraftmaschine. 

In der Zeichnung ist ein Kraftstoffvorratstank 10 dar- 
gestellt an dessen Boden 12 ein Dralltopf 14 befestigt 
ist In dem Dralltopf 14 befindet sich eine Saugdffnung 
16 einer Kraftstofforderpurnpe 18,.deren Druckseite 
iiber eine Forderleitung 20 mit einer Brennkraftmaschi- 
ne 22 verbunden ist Weiter gehort zu der dargestellteh 
Anordnung noch eine Krafmoffriickfuhrleitung 24, wel- 
che die Brennkraftmaschine 22 — die iiblicherweise zu 
einem Kraftfahrzeug gehort — mit dem Vorratstank 10 
verbindet Die RuckfUhrleituiig 24 verlauft nahe dem 
Boden 12 des Kraftstoff tanks. 10 und durchdringt die 
. Wand 15 des Dralltopfes .14 mit einem Endstuck 26. Das 
Endstuck 26 geht Ober ein Gelenk 28 und ein Zwischen- 
stuck 29 in einen Kruramer30 iiber, dessen Miindung 32 
zum Boden 34 des Dralltopfes 14 weist Weiter ist im 
Bereich der Miindung 32 ein Auftriebskorper 36 ange- 
ordnet, der imStande.ist das Endstuck der RQckfuhrlei- 
tung 24 zu tragen..Wie die Figur weiter zeigt, ist in die 
Ruckfuhrleitung 24 nahe dem Dralltopf 14 eine Strahl- 
pumpe 38 integriert, die in an sich bekannterweise auf- 
gebaut ist. Dazu ist das Endstilck 26 der Ruckfuhrleitung 
24 als separates Bauteil ausgebildet, wahrend das Ende 



40 der von der . Brennkraftmaschine 22 kommenden 
Ruckfuhrleitung 24 ajs Venturirohr 40..geformt ist Die 
Miindung des Venturirohres 40 ist kleiner als die Off- 
nung des Endrohres 26, so daB das Endrohr 26 iiber 
5 einen Ringspalt 42 mit dem Tank verbunden ist Die 
Miindung des Venturirohres. ist in das Endrohr 26 ge- 
richtet Um auch bei extreni niedrigem Kraftstoffstand 
im Vorratstank 10 eine Kraftstoffdrderung sicherzustelr 
lenjst das Venturirohr 40 von einer rohrformigen Ab- 

io deckung 50 umgeben, das sich bis zum Endstuck 26 • 
erstreckt und dieses umgibt Die Abdeckung 50 hat an 
ihrer dem Tankboden 12 zugewandten Seite eine Zu-. 
strGmCffnung 52, durch welcrie der Kraftstoff zur 
Strahlpumpe 38 gelangt. 

is Wahrend des Betriebs der Anordnung fSrdert die 
Pumpe 18 iiber die Leitung 20 Kraftstoff zur Brenn- 
kraftmaschine 22. Da die iiber die Ftirderleitung 20 der 
Brennkraftmaschine 22 zugeftihrte Kraftstoffmenge in 
aller Regel grdBer ist als die Kraftstoffmenge, welche 

20 durch die Brennkraftmaschine 22 verbraucht wird, 
stromt ein Teil der Fordermenge uber die Riickfiihrlei- 
tung 24 in den Kraftstoffvorratstank zurilclc Bei der 
erfindungsgemaBen Anordnung gelangt dieser zurilck- 
gefiihrte Kraftstoff Ober das Venturirohr 40 in den End- 

25 abschnitt 26 der Rfickfuhrleitung 24 und somit Ober die 
Miindung 32 in den Dralltopf 14. Dem Weseri einer 
Strahlpumpe entsprechend reiBt der zuriickgefilhrte, 
ilberschtissige Kraftstoff iiber den Ringspalt 42 Kraft- 
stoff aus dem Vorratstank 10 mit, der somit ebenfalls in 

30 den Dralltopf 14 gespeist wird. 

Da der Dralltopf rundum geschlossen ist, ist der 
Kraftstoffspiegel 44 im Dralltopf 14 stets oberhalb des 
Kraftstoffspiegels 46 im Vorratstank 10; insbesondere 
dann, wenn im Vorratstank 10 nur noch eine geringe 

35 Kraftstoffmenge vorhanden ist Der Auftriebskdrper 36 
sbrgt daf iir, daB Uber die <5f f nung 32 und das Endrohr 26 
ein ZuruckflieBen des im Dralltopf befindlichen Kraft- 
stoffs verhindert wird. Dies wird durch das Gelenk 28 im 
Endrohr 26 ermdglicht, idem dadurch eine Schwenkb.e- 

4o wegung in einer vorzugsweise vertikalen Ebene gestat- 
tet ist Die Strahlpumpe 38 sorgt fiir eine ausreichende 
Speisung des Dralltopfes mit Kraftstoff. 
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Patentanspriiche 

1. Anordnung zum FSrdern von Kraftstoff aus ei- 
nem Vorratstank iiber eine Fdrderleitung zur 
Bfennkraftmaschine eines Kraftfahrzeuges, mit ei- 
nem in dem Vorratstank angeprdneten Dralltopf 
und einer mit der Forderleitung wirkverbundenen - 
Fdrderpumpe, deren Saugoffriung in dem Dralltopf 
liegt sowie mit einer Ruckfuhrleitung fiir den der 
Brennkraftmaschine zugefuhrten uberflilssigen 
Kraftstoff, deren Austrittsoffnung in den Dralltopf. 
mUndet, wobei die Wand des Dralltopfes. rundum 
geschlossen ist, und eine Fdrder'einrichtung fiir den 
Kraftstoff den Dralltop ! f aus dem Vorratstank 
speist, dadurch gekennzeichnet, daB die Riickfiihr- 
leitung (24) nahe dem Boden (34) des Dralltopfes 
(14) dessen Wand (15) durchdringt und daB der im 
Dralltopf (14) befindliche Teil (26, 28, 29, 30, 32) der 
Ruckfuhrleitung (24) in im wesentlichen vertikaler 
Richtung beweglich ausgebildet und beziiglich des 
Kraftstoffes schwimmfahig ist, so daB die Austritts 1 - 
offnung (32). der Ruckfuhrleitung (24) stets ober- 

. halb des im Dralltopf (14) vorhandenen Kraftstoff- 
spiegels (44) liegt. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
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3 , •■ 4 

zeichnet, daQ die Riickfuhrleitung (24) im Bereich 
ihrer im Dralltopf (14) befindltchen Mundung (32) 
mit einem Auhriebskorper (36)yersehen ist 

3. Anordnung nach einem der Anspruche 1 oder.2, . • 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Fordereinrich-. 5. 
tung (38) zum Speisen des Dralltopfes (14) durch 
eine im Vorratstank (10) befindliche, in die Riick- 
fQhrleitung (24) integrierte Strahlpumpe (38) gebil- 

detist " ■ • 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekemv 10 
2eichnet; daB die Strahlpumpe (38) sich inherhalb- 
eincr rohrfttrmigen Abdeckung(50) befindet, die an 
ihrer dem Tankboden, (12) zugewandtenSeite eine 
Offnung (52) zum Durchstromen des Kraftstoffes. 

hat. > 15 . • . 

Hierzu 1 Seite(n)Zeichnungen t 
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